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PEZZI UNICI “HURRICANE"

eroporto di Interlaken, nel cantone di Berna (CH),
mercoledi 27 maggio 2009: un'imponente vettura

o

g
ore dl

lunga 5,3 metri spinta da un gigantesco m¢
aereo crea scompiglio fra una folla di curiosi. Le linee
riportano subito alla memoria i”mostri”che negli anni
Venti e Trenta si sfidavano per stabilire nuovi e incredibili
{

record di velocita sulle s

la pista di

Brooklands. La sensazione e quella di un déja vu, ma

oe del Galles o

nessuno dei presenti riesce a trovare un ricordo preciso di

quell’automobile, che peraltro non reca alcun

fichi. Possibile si

distintivo, nessun logotipo che la identi

tratti di una

stimonianza del passato sfuggita a
puntu ine degli storici e oggi misteriosamente

remers

mbriamo subito il campo da

possibili equivoci Hurricane” non & una“storica”
ritrovata e restaurata alla perfezione, bensi
un'interpretazione moderna i cui componenti

1L

gli assali e il motore V12 Rolls Royce di

fondamentali, come il disegno della carrozzeria, 1

27 litridic

30 CV di potenza (lo stesso degli“Spitfire”della

ilindrata

con 1(

Raf), riprendono concettualmente le possenti vetture di

quel | no passato. L'eccentrica opera € il frutto della

passione di due svizz

ri, Beat Elsasser, pilota di elicottero,

e Ruedi Stoop, esperto in diagnostica automobilistica.

['idea di questo progetto un po'folle prende avvio proprio

endo le pagine di quella stagione di epiche sfide alla

ine entrati nella storia, come la
Fiat“S76”da 290 CV (chiamata anche”300 HP”), mossa
1 1 monumentale quatt

a: uomini e maccl

ro cilindri di 28.353 cm?

(alesaggio 190 mm; corsa 250 mm). Quella vettura dal

graziato infranse nel 1911 a Brooklands il muro
dei 200 km/h con Pietro Bordino; il francese Arthur Duray
>

nel dicembre 1913 a Ostenda raggiunse i 225 km/h, ma il
dato non venne omologato dalla commissione

internazionale p

regolarita nella registre

ione. Dopo la

rra mondiale

1 la volta dell'inglese Sunbeam

ata con un motore V12 di 18,3 litri:

affidata a Malcolm Campbell conquisto il 25 settembre
1924 il record

Pendine Sands, nel Galles. Poche settimane prima, il 12»»

-d mondiale di velocita a 235,171 km/h sulle
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INGOMBRANTI

VELOCITA
MODESTA
| due indomiti
svizzeri, Elsasser
Stoop, fotografa
durante la loro prima
uscita a bordo della “Libe 11 2 i n vol ¢ lin”di 26.9
delfaeroporto i [ . S ne—" - | -
Interlaken. Nei primi o . ¢ - .
passaggi di prova in ) C to mondiale
velocita, la vettura
non ha superato, per
prudenza, i 120 km/h.
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CON 170 LITRI DI BENZINA SI CORRE
PER NON PIU DI VENTI MINUTI

.

MISSIONE
COMPIUTA

dai velivoli della Raf e dell’Usaaf (nel 1940 la Rolls Royce
diede alla Packard Motors la licenza per produrlo), il
motore”Merlin”venne costruito in oltre 160.000 unita e
in numerose versioni, con potenze fra 800 e 1500 CV. Ad

assicurare la corretta lubrificazione provvedono ben 50
litri d’olio. Sulla”Hurricane”l'impianto di
raffreddamento conta due radiatori: uno anteriore e il
RS CHAtoe R | Py in posizione obliqua nell:
MECCANISMO CARROZZERIA sx.mm_m mﬁl.m.dtu.m }.uh@[.m r__]bllqulh nella /'“”f' _
BEN OLIATO ALETTATA posteriore; il circuito contiene 150 litri d acqua. Nel

lappo

frattempo vengono tracciati i primi schizzi della

carrozzeria; nel gennaio del 2007 I'ossatura della scocca

ha preso forma e in agosto l'autotelaio viene consegnato

all'atelier del siciliano Piero Patané, il quale modella i
pannelli della carrozzeria impiegando fogli di lega

leggera Peraluman 100 da 1,5 mm di spessore. Per

confezionare il vestito della”Hurricane” sono necessari
40 mq di lamiera e 400 viti con testa cromata. Nel luglio
2008 la vettura, non ancora a punto, viene presentata in

forma statica all’aeroporto di Samaden in occasione COL VENTO
della rassegna Engadina Classic. E arriviamo I FORPA

all'appuntamento di Interlaken: per Elsasser e Stoop ¢
un gran giormo, il coronamento di un lavoro durato dal
2005 al 2009 e che ha richiesto complessivamente 1713
ore di lavoro. Finalmente infatti si compiranno i primi
test su strada. La”Hurricane”, il cui peso e di 2,7
tonnellate (il motore pesa 700 kg), & sulla pista. Si

©

IN ATTESA :
DEL DECOLLO = : 5 il 2

'n\\i\\\\‘

controlla che la pressione degli pneumatici da 21" della
Blockley Tires, montati su cerchi a raggi forniti dalla

) 1| quadrin

Moser, sia quella prescritta di 2,8 bar. Il serbatoio

da 170 litri & pieno, ma Elsasser e Stoop sanno
che si svuotera in un attimo; i1V12 brucia infatti
i ben 480 litri di benzina a 98 ottani ogni ora di -{:
: funzionamento, un consumo che riduce I

'autonomia della”Hurricane”a circa 20

minuti. Sono anche consapevoli del fatto che
non riusciranno a battere nessun record di

velocita visto che le gomme hanno il limite _
dei 220 km'/h (la vettura & accreditata perd :
s —— % ry per circa 280 km/h). Ma a loro non importa.
: La prova si conclude positivamente: tutto ha

funzionato a dovere senza il minimo

inconveniente. Ora Elsasser e Stoop sognano
di portare la”Hurricane”sull’anello di Nardo. Il
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